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Titulo: Controle de um motor de combustão interna para uso em powertrain hibrido de um veiculo 
urbano leve. 
 
Orientador: Nestor Roqueiro 
 
Objetivo Geral: Uma das fontes primarias de energia para um veiculo urbano leve de propulsão hibrida 
serie é um pequeno motor de combustão interna. Dado que o objetivo que o veiculo proposto venha 
substituir as motocicletas de pequeno porte dever ser utilizado um motor de baixa cilindrada, de baixo 
custo, funcionando em regime quase estacionário. Para atender o objetivo de minimizar a emissão de 
poluentes deverá ser desenvolvido um sistema de injeção  e ignição  para motores de baixa cilindrada, de 
baixo custo. Para tal  é necessário desenvolver sistemas de controle que utilizem capacidade de calculo 
limitada e que possam operar de forma robusta em sistemas com parâmetros variantes. Adicionalmente 
devem ser utilizados sensores de baixo custo e em quantidade limitada, o que implica na estimativa de 
variáveis de interesse para controle do correto funcionamento do motor. Desta forma, o projeto de 
sistemas de controle robustos e tolerantes a falhas de instrumentos deve ser objeto de estudo. Devido ao 
acoplamento inerente entre as variáveis relativas à qualidade de combustão, velocidade de rotação e 
torque gerado o problema abordado é de característica multivariável não linear. Deverão ser analisados 
efeitos de perturbações no desempenho do sistema controlado. Uma técnica promissora para resolver os 
problemas descritos é a de modos de deslizamento. 
 
Justificativa: Este trabalho está inserido num projeto mais amplo em desenvolvimento no Laboratório de 
Inovação, que procura estabelecer novos conceitos de mobilidade urbana com o objetivo de melhorar o 
ambiente urbano e o meio ambiente. Através do desenvolvimento  desta proposta será possível pesquisar 
e desenvolver um propulsor híbrido a ser utilizado no veiculo urbano leve em desenvolvimento no 
Laboratório de Inovação da UFSC, visando a produção mínima de poluentes, contribuindo assim com a 
melhora da Qualidade do Ar  e diminuindo o impacto dos meios de transporte nas Mudanças Climáticas. 
Este veiculo se considera um substituto às Motocicletas  de baixa cilindrada com melhoras na segurança e 
no conforto. Adicionalmente, a proposta é de um veiculo que atenda tanto aqueles que possuem alguma 
dificuldade de locomoção, ou pessoas idosas quanto ao público em geral, promovendo a inclusão social. 
O projeto de um powertrain hibrido serie, no qual a proposta se insere,  possui financiamento do CNPq  e 
esta sendo realizado em parceria com pesquisadores da Universidade Politecnica da Catalunha, sob 
coordenação do orientador. 
 
Plano de Atividades: 

− Levantamento bibliográfico: 2 meses 
− Estudo do modelo do sistema: 2 meses 
− Analise dinâmica: 2 meses 
− Projeto de sistema de controle: 8 meses 
− Ensaios e ajustes: 2 meses 
− Redação da dissertação: 2 meses 
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